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Assistance ved kerselsuheld til udenlandske vogne
Overenskomst mellem korpset og F. D. M. i kraft 1. april

Den 1. april treder en overenskomst mel-
lem korpset og Forenede Danske Motor-
ejere i kraft. Efter denne overenskomst pa-
tager korpset sig at yde assistance ved ker-
selsuheld, som udenlandske automobilister,
der er medlemmer af Forenede Danske Mo-
torejeres sosterorganisationer i USA, Eng-
land, Holland, Belgien og Schweiz, matte
"komme ud for pi Sjzlland, Men, Lolland-
Falster, Fyn, Langeland og i hele Jylland.

PA begxring af F.D.M. skal assistancen
kunne udvides til ogsd at omfatte medlemmer
af F.D.M.s sosterorganisationer i andre lan-
de end de navnte.

Assistancen ydes efter sammensted, valt-
ning, pakersel, ved brud pa axler, differen-
tial, hjul, motorskade, lysvanskeligheder og
iovrigt ved skader, der forhindrer fortsat
korsel ved koretojets egen hjzlp. Assistance
ydes endvidere ved fastsidden i bled jord,
sne 0l., ved nedstyrtning i udgravning, havn
ol. samt efter omstazndighederne ogsa ved
punktering og benzinmangel.

Assistancen omfatter bjergning og bugse-
ring af motorkeretejet til narmeste storre
reparationsvaerksted, og ambulancekersel gzl-
der til nazrmeste normale indleggelsessted.

Stationerne skal ikke afkrzve de uden-
landske automobilister betaling for den yde-
de assistance. Derimod skal stationerne kre-
ve sig forevist dokumentation for medlems-
skab af en af F.ID.M.’s sosterorganisationer i
de nzvnte lande. Denne dokumentation kan

vare medlemskort, men har bilisten ikke
dette kort pa sig, kan vognens Carnet ud-
gore det for dokumentation, da Carnet'et vil
vare udstedt af hans organisation.

Forenede Danske Motorejere har til sine
sosterselskaber i udlandet sendt en brochure,
der vil blive udleveret de medlemmer, der
agter sig til Danmark. I denne brochure, der
er trykt pd engelsk, fransk og tysk, redego-
res for hjzlpens omfang, og den indeholder
tillige instruktion om, hvorledes Falck til-
kaldes.

Brochuren vil pd side 2 vare forsynet
med stempel af den organisation, automobil-
isten er medlem af, og der kan forelobig vz-
re tale om felgende organisationer:

The Automobile Association, London (Stor-
britanien).

The Automobile Association,(South Africa).

American Automobile Association og dens
tilsluttede klubber.

Touring Club Suisse, Geneve, (Schweiz).

Touring Club de Belgique, Bruxelles, (Bel-
gien).

Kon. Nederlandsche Toeristenbond ANWB,
Haag (Holland).

Der er altsi tale om klubber i Storbrita-
nien, Sydafrika, Amerika, Schweiz, Belgien
og Holland, og disse landes kendingsbogsta-
ver for motorkoretojer er henholdsvis GB,
ZA, US (under europzisk plade), CH, B
og NL.
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Hver station vil omkring 1. april have mod-
taget et hafte med FDM-rapporter. Nar as-
sistance ydes til et medlem af en af FDM.’s
sosterorganisationer, skal en sddan rapport
udfyldes og indsendes til hovedkontoret ved-
haftet den normale rapport, der er sliet for
assistancen. Udover oplysning om korte km,
tidspunkterne for udkersel og hjemkomst,
stationens navn og vor egen rapports num-
mer, skal den nye rapport kun forsynes med
navn og adresse pad den udenlandske auto-
mobilist, hans medlemsnummer i den uden-
landske organisation, motorkeretojets politi-
nummer og en kort beskrivelse af assistan-
cens art. For at chaufferen ikke skal udfyl-
de for meget, er de udenlandske organisatio-
ners navne trykt pd rapporten, saledes at han
kun behover at skrive medlems- og politi-
nummer ud for navnet pd den organisation,
der er tale om. Det ma dog bemzarkes, at ame-
rikanske automobilister ikke behover at vare

direkte medlemmer af American Automobile
Association, men udmarket kan vare med-
lemmer af andre amerikanske automobilklub-
ber; disse skal dog vare tilsluttet American
Automobil Association, og dette angives i
den pagzldende klubs navn ved tilfojelse af
»AAA«,

I den brochure, FDM har udsendt til sine
sosterorganisationer i udlandet, og som ud-
leveres til de medlemmer, der agter at kore
til Danmark, er det meddelt, at savel FDM’s
afdelinger som korpsets stationer til enhver
tid vil vare automobilisterne behjzlpelige.
Udover at yde assistance i pidkommende til-
felde ma stationerne derfor, sifremt uden-
landske automobilister henvender sig til os
for at fa rdd og vejledning, gore deres bedste
for at hjzlpe de pagzldende automobilster,
sa de far indtrykket af, at de er velkomne i
Danmark og kan regne med stette, hvor de
end opholder dem.

Korselshjelp i udlandet

Her i landet har Falcks Redningskorps si
at sige fra starten givet sig af med at as-
sistere ved kerselsuheld. Ganske vist var an-
tallet af motorkeretojer i 1906 ikke sia for-
ferdeligt stort, og kun ganske fi motorke-
rende vovede sig udenfor hjemstedets over-
drev med koretojerne. Men efterhdnden som
motorkoeretojet blev et stadigt mere alminde-
ligt befordringsmiddel, steg behovet for hjzlp
ved korselsuheld, og i de senere ar har an-
tallet af assistancer ligget pd omkring 150.000
om aret, d.v.s. lidt over 40 pct. af samtlige
korpsets udrykninger og tjenesteydelser.

Der er her tale om en service, som ejere
af motorkeretojer i Danmark kan sikre sig,
men som ikke finder sin mage udenfor lan-
dets graenser. Hverken vi selv eller vore
kunder skanker vel dette nogen synderlig
opmarksomhed. Man skal have provet at
kore i stykker pa en ede landevej i et frem-
‘med land uden at have nogen at henvende
sig til for at f4 hjxlp. Og er man si hel-

dig endelig at fi fat i en mekaniker i den
naxrmeste by, som for gode ord og navnlig
god betaling patager sig at slebe vognen ind
til et varksted, er man kisteglad, hvis det
kan ske indenfor et par dage. Har man blot
een gang varet ude for et sadant tilfxlde,
skonner man p&, at vi har det si bekvemt
her i landet, ndr vi kommer ud for et uheld.

Selviolgelig er der ogsd i andre lande op-
stiet behov for assistance ved korselsuheld.
Dette behov har man forsegt at tilfredsstille
pa forskellig made, men ingen steder har man
formiet at etablere en hjzlpetjeneste som
vor.,

I Amerika kan medlemmerne af motoror-
ganisationerne fi hjalp efter en slags abon-
nementssystem fra et stort antal varksteder
og garageanleg. Abonnenterne mi udover
deres normale kontingent erlegge et gebyr
for den forventede assistance, og selve ord-
ningen er baseret pd aftaler mellem motor-
organisationerne og varkstederne. Der hol-
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des streng kontrol med, at varkstederne ik-
ke udnytter aftalerne og legger pres pi
organisationernes medlemmer for at komme
til at udfere reparationer. :

I Schweiz bestir der en tresidig aftale
mellem motororganisation, telefoncentraler og
vaerksteder. Ordningen gar faktisk kun ud
pa, at man ved opkald over centralerne
straks indstilles til narmeste varksted, der
er i stand til at yde assistance.

Interessantere for os er de serviceordnin-
ger, som motororganisationerne AA og
ANWB i henholdsvis England og Holland
har etableret. De er interessante for os, for-
di de er helt forskellige fra vor autohjzlp-
tieneste, og fordi de i begge lande har haft
en enorm succes.

Der er ingen storre forskel mellem den
engelske og den hollandske serviceordning.
Motororganisationerne rader over et ret stort
antal motorcykler med sidevogne, med hvil-
ke mekanikere regelmassigt afpatrouillerer
de sterkest trafikerede landeveje. Sidevog-
nene rummer fornedent varktoj, mindre re-
servedele, lidt vand, benzin og olie, siledes
at man er i stand til at udbedre mindre ska-
der og ievrigt hjxlpe abonnenterne, d.v.s.
organisationernes medlemmer pi bedste m3-
de. Den hollandske ordning forberedtes un-
der krigen efter det engelske monster og
trddte i virksomhed ved krigens opher. I
neste nummer af »Meddelelser« vil vi kom-
me lidt nzrmere ind pa, hvorledes ordnin-
gen i Holland er organiseret og virker i
praksis.

Om den engelske ordning vil vi denne
gang fortzlle, hvorledes den kom til verden.
Det skete nemlig ingenlunde ud fra et op-
rindeligt onske om at hjzlpe ved kersels-
uheld, og forhistorien er egentlig ganske mor-
som.

Det engelske fardselspoliti havde udvist
en ret stor nidkaerhed i tjenesten. Ved den
mindste forsyndelse mod fardselsreglerne
blev de motorkerende noteret af politiet, og
der faldt en regn af beder. Motororganisatio-
nen rykkede straks i felten for at varetage
medlemmernes interesser, og de gjorde det

bogstaveligt. Der udsendtes poster pi lan-
devejene med den opgave at advare organi-
sationens medlemmer, nar ferdselspolitiet var
pd ferde. Politiet fandt imidlertid hurtigt
ud af arsagen til, at der var ferre , der gik
i felderne. Det kom til en retssag, og her-
under blev det fastsliet, at det var ulovligt
at advare formentlige lovovertradere mod
politiet.

Men motororganisationerne fandt hurtigt
pa at lese opgaven pia anden maide. In-
gen kunne jo forbyde dens folk at kore
frem og tilbage p& motorcykler et stykke for-
an ferdselspolitiet, og heller ingen kunne
forbyde disse folk at hilse pi organisatio-
nens medlemmer, hvis vogne jo tydeligt var
markede med organisationens skilt. Praksis
blev, at organisationens folk hilste, nir der
var fri bane, men undlod at hilse, hvis der
var »ugler i mosen«, dwv.s. hvis der var
politiposter i narheden, eller hvis en af
ferdselspolitiets vogne kunne ventes at duk-
ke op.

Historien melder intet om, hvilken af par-
terne, der i denne kamp gik af med sejren,
og det er i denne forbindelse ogsd uden be-
tydning. Men fra moltororganisationens ind-
sats for at hjzlpe medlemmerne mod fard-
selspolitiet var springet til den uvarende ser-
viceordning ikke s& stort. Nir man alligevel
havde motorcykler ude pi landevejene, var
det narliggende at forsyne disse med side-
vogne og lade dem medfore varktej, s3
mindre skader kunne udbedres for medlem-
mer, der var kert i stykker.

KOBENHAVN-SELSKABETS
REKVISITIONSSYSTEM

Omkring drets begyndelse indferte Koben-
havn-selskabet et nyt rekvisitionssystem. Sy-
stemets indferelse skyldtes et onske om at
skabe en klar oversigt over de okonomiske
forpligtelser, selskabet pa et hvilket som helst
tidspunkt havde indgjet. ‘

At stationslederne landet over omfattede
dette nye system med noget blandede folel-
ser, opdagede man hurtigt, og man har og-
s til en vis grad kunnet forstd stationsleder-
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nes indvendinger, som dog ikke vejer starkt
nok til, at man har ment at kunne give af-
kald pd den kontrol, systemet giver mulig-
hed for. ‘

Men i de 3 maneder, systemet har virket,
har man kunnet drage visse erfaringer, og nir
et nyt oplag af rekvisitioner skal trykkes, vil
systemet undergd visse andringer, som man
for tiden overvejer.

En af de varste skavanker ved systemet
er den, at rekvisitionerne skal udfyldes pa
stationerne. Alt for ofte er rekvisitioner ud-
fyldt p& en sddan made, at vi ikke kan vza-
re bekendt at sende dem videre til leveran-
dorerne. Det vrimler med stavefejl, og leve-

randerernes navne anfores ufuldstendigt el-
ler helt forkert. De rekvisitioner, der er ud-
fyldt med pen eller blyant, er som oftest
skrevet ulaseligt o. s. v. Man har derfor
overvejet at erstatte rekvisitionerne pa sta-
tionerne med rekvisitionsadvis, som si skal
stiles og sendes til hovedkontoret. Her vil
rekvisitionsi blive udskrevet, hvis det re-
kvirerede ikke skal leveres fra en af korpsets
egne afdelinger, og stationen vil fi et under-
skrevet eksemplar, som kan videregives til
leveranderen.

Det vil ogsd kunne forventes, at der wvil
blive givet nermere og klarere regler for, nar
rekvisitionsadvis skal indsendes.

Redningsarbejde ved drukneulykker

Ret hyppigt alarmeres korpset i anledning
af konstaterede eller formodede drukneulyk-
ker, og den slags ulykker tiltager altid i an-
tal, efterhinden som vi nzrmer os somme-
ren. Den 3. oktober 1939 udsendtes til sta-
tionerne et cirkulzre, der indeholdt udferlig
anvisning pa, hvorledes man skulle forholde
sig, nidr meldinger om drukneulykker ind-
gik. Men en vis usikkerhed pd en del sta-
tioner lader formode, at dette cirkulere selv
er druknet i det veld af instrukser, cirkulz-
rer og anvisninger, der i tiden efter krigsud-
brudet udsendtes til stationerne.

Det omhandlede cirkulere omhandlede
mindre selve redningsarbejdet, som man van-
skeligt kan give faste retningslinier for, end
betalingsspergsmailet og samarbejdet med po-
litiet. Selv om en ting som betalingssporgs-
malet naturligvis vil vaere sekundart, kan vi
dog ikke helt negligere det og navnlig ikke,
nar der er tale om et arbejde, der ofte kan
std pd i meget lang tid. Derfor finder vi det
ogsa rimeligt at gentage de regler, der i 1939
blev givet.

Nar en station alarmeres til en drukneulyk-
ke, afsendes straks alt fornedent materiel.
Samtidig skal politiet underrettes. Sa snart
politimyndigheden er reprasenteret pa ulyk-
kesstedet, har politiet kommandoen, og vort
mandskab skal rette sig efter dets anvisnin-

ger, herunder med hensyn til tidspunktet for
redningsarbejdets opher.

Det er meget vigtigt, at politiet underret-
tes, si3 det kan komme tilstede og traffe be-
stemmelse om, hvorvidt der skal foretages
noget og i bekreftende fald i hvilket om-
fang, redningsarbejdet skal ivarks=zttes. Vi
vil nemlig da ifelge justitsministeriel skrivel-
se af 30. september 1939 kunne paregne be-
taling af politiet under forudsztning af, at
ingen andre har betalingspligten, at der ikke
er truffet aftale med andre om at udfere
arbejdet, og at udgifterne ikke kan fas godt-
gjort af den eventuelt reddede eller af en
offentlig kasse. Det er ogsd en forudsatning,
at redningsforanstaltningerne ikke gir ud
over, hvad der i den givne situation m3 an-
ses for rimeligt og fornuftigt, men nir poli-
tiet er tilstede, md vi drefte dette spergsmal
med politiet og rette os efter dettes afgorel-
se. Hvis politiet trods videregivelse af mel-
dingen ikke er kommet tilstede, kan vi altsd
ikke regne med at opnd dxkning af udgif-
terne, sifremt vi fortsetter et eftersegnings-
arbejde mange timer eller maske dage efter,
at deden ma anses for at vare indtradt.

Rekvireres vi til en drukneulykke af poli-
tiet selv, kan vi paregne betaling for udryk-
ningen, nir vi ievrigt efterkommer politiets
anvisninger. Iovrigt ville det vare formals-
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tjenligt, om stationernes ledere ved lejlighed
talte med de lokale politimyndigheder om
disse regler.

Opmarksomheden henledes p&, at en kom-
mune muligt i visse tilfxlde kan have pligt
til at betale for arbejde ved drukneulykker.
Det kan ske, at den forulykkede er tilrejsende,
og i s& fald kan en kommune i henhold til
Folkeforsikringslovens § 17 stk. 7 jvfr. stk.
4 have betalingspligt. I sidanne tilfxlde ber
regning pa arbejdet sendes til kommunen, og
vil den ikke betale, m3d regningen sendes til
politimesteren, med mindre der efter arbej-
det er truffet aftale med politiet om, at reg-
ningen strax skal sendes til politiet.

Men skulle der opstd tvivlstilfxlde, kan en
nojagtig rapport om hele sagen med udfor-
lig beskrivelse, regningskopi og andre ned-
vendige oplysninger og bilag sendes til ho-
vedkontoret i Kebenhavn, der si vil yde bi-
stand med at opnd betaling for arbejdet.

Indkeb af akkumulatorer

Det har vist sig, at indkeb af akkumula-
torer er sket til alt for heje priser hos de lo-
kale forhandlere og mekanikere, og at korp-
set i mangfoldige tilfzlde er blevet unddraget
den rabat eller godtgerelse for den aflevere-
de defekte akkumulator, vi har krav pa.

Al indkeb af akkumulatorer skal derfor
ske gennem korpsets handelsafdeling, hvortil
rekvisition uden leveranderangivelse sendes.
Den onskede akkumulator vil si blive sendt
stationen direkte fra en af vore leverandorer.
Men husk p3, at den defekte akkumulator
skal returneres til den pigzldende leveran-
dor, som si godtger os 12—18 kr. pr. stk.
Til stationernes orientering meddeler handels-
afdelingen, at priserne pa akkumulatorer for
tiden andrager:

6 volt med 13 plader kr. 58.30

6 » » 15 » » 69.00
12 » » 9 » » 103.00
12 » » 11 » » 125.00

»SCOTCHLITE«

Scotchlite er navnet pd et nyt materiale,
der er sazrdeles egnet til vejskilte, nummer-
skilte, flyvepladsernes startbaner, brandvase-
nets og politiets vogne o. m. a. Materialet,
der opfandtes i 1939 i Amerika og under
krigen forbeholdtes den amerikanske har
og fldde, har nu efter krigen holdt sit ind-
tog i en rakke europaiske lande. Det be-
star af et sarligt vejrbestandigt plasticmate-
riale, hvori millioner af mikroskopiske glas-
perler er indlejret, sdledes at de reflekterer
ved lysbestrdling uden at blaende. Scotchlite
fremstilles i 22 farver, der aldrig udviskes.
Materialet modstar regn, sne, frost og salt-
vand. Scotchlite findes i ruller, der kan kl=-
bes fast pd jern, aluminium, beton og kryds-
finér. Det fis ogsid pi bomuldsklede, som
kan vaskes og styges uden at miste sine
egenskaber.

Dette er et uddrag af en artikel i K.D.A.
K.’s medlemsblad »Auto« nr. 2 for februar
1949, der bl. a. omtaler en demonstration,
der har varet afholdt i Kebenhavns narhed.
Det fremgar videre af artiklen, at Scotchlite
pa vejskilte virker 20 gange kraftigere end
genskinnet fra en hvidmalet overflade.

Det nye materiale vil om kort tid blive
fremstillet pd en fabrik i England, og nar
det fremkommer, vil det have korpsets stor-
ste interesse. Selv om materialet selvfelgelig
vil have den sterste betydning for vejaf-
markning, vil det ogsd kunne vare af vardi
for korpset, idet udrykningskeretejerne un-
der korsel i merke vil blive synlige pi langt
storre afstand, hvis f. ex. udrykningsflaget
eller forskzrme fik pilagt det nye materiale.
Maiske kunne man na dertil, at man forbe-
holdt udrykningskeretojer en sarlig farve
af Scotchlite-materialet, s andre vejfarende
allerede pa lang afstand ville vare klare
over, at det var et udrykningskeretoj, der
kom imod dem.




6 MEDDELELSER

Supplerende vandforsyningl

Under denne overskrift har Dansk Brand-
komité’s blad »Brandvasenet pad Landet«
bragt en artikel, som vi har ment at burde
gore stationerne bekendt med:

Vandforsyningen for den store sluknings-
hjzlp er stadig mange steder et problem, der
pakalder den storste opmarksomhed. Ved ad-
skillige landsbyvandvarker er deritidens lob
opsat et stort antal brandhaner, men forlangt
den overvejende dels vedkommende gzlder,
at de ikke er egnede for forsyning af motor-
sprojten, nar denne ankommer til brandste-
det, som folge af, at pumpestorrelse, behol-
dervolumen og ledningsdimensioner ikke er
i stand til at praestere den ret store vand-
mangde — 50—60 m3 pr. time — der ud-
kraeves. Deres vardi ligger szrlig i den ind-
sats, det lokale slukningskorps kan prastere
med egne slanger, inden den store sluknings-
hjzlp ankommer.

Hvor der er mulighed for det, er det der-
for en meget vardifuld foranstaltning, der
adskillige steder er truffet, at forsyne vand-
varkets beholder, sifremt den har en passen-
de storrelse — 30—60 m3 — med anordning
for direkte tilkobling af motorsprejtens suge-
slange.

Imidlertid findes ved adskillige vandvaerker
og maske ikke i mindre grad ved mejerier
boringer, der ved direkte pumpning kan yde
ganske anseelige vandmangder, i hvilken an-
ledning der her skal omtales et lille arrange-
ment for tilslutning af motorsprejter til sa-
danne boringer.

En forudsztning for anvendelsen heraf er,
at vandstanden i boringen ikke er dybere end
motorsprojtens sugeevne tillader — ca. 6 m
under terrain —, at boringen har en tilstraek-
kelig ydeevne, 30—60 m3/time for en kort-
varig belastning, og at der er mulighed for
at kere motorsprojten frem til det sted, hvor
tilslutning kan ske.

Er disse forhold til stede, hvilket ofte wil
vere tilfzldet, vil et arrangement som det pa
vedfojede skitse anferte, kunne gennemfores
endog for ret beskedne udgifter.

Boringen ber vare anbragt i en beton-
brend med daksel — ogsd for beskyttelse

mod frost — saledes, at der bliver let ad-
gang for pdkobling af sugesiange, lukning af
T D ke TASYAR
N7
@
;_
é Stortzkob(ing
Zn
g
’ .
|
é e
é P;,umpe-' Q
7 2
A 2
o %
ZB [
é
r %
ZEE Z
1| é
A Z

ventil til bedriftspumpen og dbningen af ven-
til for brandtilslutning. Hvis boringen er an-
bragt pa et fra ferdselsvej utilgengeligt sted,
er det muligt at stutzkoblingen med fordel
kan anbringes i en anden brend og forbun-
det med en jordledning, som naturligvis ikke
m& have nogen stor lengde, da man herved
vil foroge sugehgjden.

For at sikre, at stillestiende vand i stand-
roret over ventilen om vinteren ikke skal
fryse, ma det tilrddes at anbore dette rer li-
ge over ventilen med et lille drainhul even-
tuelt forsynet med hane, der, nr brandtilslut-
ningen ikke er i brug, skal std aben, sd stig-
roret stadig star tomt.

For at man let kan finde brandtilslutningen,
serlig i perioder med sne, ber der pd mur
eller andet egnet sted anbringes et redmalet
skilt 1550 cm med hvid tekst: »Brand-suge-
ventil«.



MEDDELELSER 7

Lidt om benzin og rationel kersel

Mon mange af korpsets medarbejdere tan-
ker over, at Falcks Redningskorps’ arlige
benzinforbrug ligger temmelig nzr 2 millio-
ner liter, eller at vi i hvert fald i 1948 brug-
te for langt over 1 million kroner til indkeb
af benzin?

Disse tal har fristet os til at sige lidt om,
hvorledes personalet kunne hjzlpe med til at
nedbringe denne store driftsudgift noget.
Benzinudgiften og for den sags skyld ogsa
vedligeholdelsesudgifterne kunne nemlig ned-
bringes, hvis hver mand, der korer med korp-
sets vogne, virkelig ville legge sig efter at
kore rationelt.

Og hvad vil det si sige at kere rationelt?

Sporgsmalet lader sig formentlig lettest be-
svare ved gengivelse af texten i en lille bro-
chure, der er udsendt af General Motors. Det
hedder heri:

Hurtig acceleration er en forngjelse, men
den koster benzin. Ved pludselig at trampe
fodspeederen i bund, tilferer De motoren
mere benzin, end den kan udnytte. Qg far-
ten jevnt og skift til 3. gear ved 30—35 km
i timen (Dette galder naturligvis kun syge-
og ambulancevogne og personvogne).

Hoj hastighed betyder ikke blot et fare-
moment, men kan medfore, at benzinforbru-
get kommer helt op pd det dobbelte af, hvad
der kraves ved en mere moderat fart. En

okonomisk march-hastighed er 50—60 km i
timen.

Staccato-korsel med skiftevis forcerede
igangsztninger og harde opbremsninger er
ikke blot trafikmaessigt forkasteligt. Det er
generende for eventuelle patienter og slider
enormt pid bremserne — og det medferer di-
rekte spild af benzin.

For lidt luft i ringene foreger friktionen
mellem dak og vejbane og forhejer benzin-
forbruget. Vognen bliver tungere for moto-
ren at trekke. Serg derfor altid at holde rin-
gene oppumpet til det foreskrevne lufttryk.

Nar motoren gir i tomgang, forbruges
unodvendig benzin. Stands derfor altid mo-
toren, ndr De sidder i vognen og venter.

Parkering eller henstillen af vognen i solen
spilder ogsa benzin. Prov selv engang at se,
hvor luften dirrer af benzindampe over tan-
ken pd en vogn, der en hed sommerdag star
lige i solen. Der er jo nemlig nedt til at
vare en lille 4bning i tankdakslet.

Dérlig kaburator-indstilling spilder ikke blot
benzin, men giver ogsa en darlig og ujevn
gang.

Et odelagt eller snavset tendror kan forar-
sage, at en stor del af benzinen gir uudnyt-
tet gennem motoren.

Husk disse gyldne regler og var med til
at spare pa benzinen.

Aflevering af uniformer

FEn station har for kort tid siden varet ud-
sat for det tilfelde, at en mand, der fra-
tradte tjenesten, ikke onskede at afleveresin
uniform. Stationen rykkede ham, men man-
den nagtede at aflevere uniformgenstandene,
og ved henvendelse til sin fagforening fik
han den besked, at han sdmand godt kunne
beholde uniformen, da den matte betragtes
som en del af den len, han havde oppebaret,
medens han wvar i korpset, ligesom han jo
havde maéttet betale skat af vardien.

&

Men den opfattelse, som fagforeningen
gjorde gzxldende, stir naturligvis ikke for en
nermere provelse. I landsoverenskomstens
§ 13 star klart og tydeligt:

»Redningskorpset leverer mandskabet
uniform, der fornyes med benklader
hver 9. maned og jakke hver 18. maned.
Alle uniformsgenstande forbliver selska-
bets ejendom.« /

For mandskabet ved de storkebenhavnske
stationer bestdr der en sarlig overenskomst
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med Chaufferernes Fagforening i Kobenhavn,
og i denne overenskomsts § 8, stk. 2 stir:

»Hver mand kvitterer for de ham ud-
leverede uniformsgenstande. Ved fratre-
den betales eventuelt manglende genstan-
de med anskaffelsesverdien.«

Nar man kan lese dansk, skulle det ikke
kunne efterlade megen tvivl — heller ikke
hos en fagforeningsformand — om at uni-
formsgenstande skal afleveres ved fratraden.
Der stir sd tydeligt, som man kan onske, at
alle uniformsgenstande forbliver selskabets
ejendom, og i den kebenhavnske overens-
komst tilfejes yderligere (hvad man igvrigt
kan slutte ogsd af landsoverenskomsten), at
der mad betales for eventuelt manglende gen-
stande med anskaffelsesvardien.

Den pagzldende fagforeningsformands hen-
visning til, at uniformen jo har varet en del
af lonnen, er-noget rent pjat, idet lennen
under overenskomstforhandlinger altid er fast-
sat uden hensyn til uniformsspergsmalet. Og
selv om man gjorde gxldende, at uniformen
var en del af lennen, m& man i hvert fald
sa kunne txnke et stykke videre og aner-
kende, at nir manden sd ikke skal vere an-
sat mere og derfor ikke skal have len mere,
kan han heller ikke have ret til at bibeholde
den »del af lennen«, som man pastir, uni-
formsgenstandene er.

Skulle andre stationer derfor komme ud
for lignende pastande, ma de straks proteste-
re og forlange uniformen udleveret. Sker det
ikke, ma tilfxldet indberettes, si korpset kan
klage til forbundet, som er ansvarlig for, at
overenskomsten overholdes fra mandskabets
side.

Gransestridigheder

Det sker nu og da, at grensen mellem to
stationers arbejdsomrader giver anledning til
diskussion. En stationsleder vil selvfolgelig
gerne have et sd stort antal abonnenter un-
der sin station som muligt, og derfor kan
han maske nzre en vis tilbgjelighed til at
se stort pd, om nogle af »stationens abon-

nenter« bor lidt hinsides stationens normale
virkefelt.

Som hovedsynspunkt m3 geres galdende,
at der med hensyn til hjzlpeydelsen overfor
abonnenten ikke existerer noget granse-
sporgsmal. En abonnent er abonnent hos
korpset og ikke hos en filialstation. Han har
ret til at rekvirere hjalp fra den narmeste
station uden hensyn til, om hans kartotek-
kort er anbragt dér eller pd nabostationen.
Og for korpset som helhed gzlder det, at
hjzlpen skal ydes af den station, der ved
hjxzlpens ydelse fir den mindste korsel. Det
kan altsd udmarket forekomme, at en fjer-
nere liggende station mere hensigtsmassight
kan udfere en sygetransport til et sygehus i
den by, hvor den fjernere liggende station
selv ligger, end den station, der ligger abon-
nentens bopal narmest.

Nar dette sd er iagttaget, kan man filfoje,
at det har en vis praktisk betydning med
grenserne. Denne praktiske betydning er
indlysende for enhver, men eventuelle sporgs-
mal herom ma altid vige for det primare:
at hj=lpen altid skal ydes, s& unedvendig
korsel undgds. Noget andet er, at en abon-
nent selvfelgelig ber here under den station,
der normalt skal yde ham hjzlp og normalt
vil have den korteste koreafstand.

Ogsa for reprasentanterne kan der opstd
grenseproblemer. Granserne for reprasen-
tanternes distrikter behover ikke absolut at
vaere identiske med grenserne for stationer-
nes arbejdsomrader, og er de ikke det, ma
representanten serge for, at et tegnet abon-
nement tilfores den station, der betjener det
omrade, hvor abonnenten bor eller hvor
abonnentsstedet er. Problemet for reprasen-
tanterne opstir, ndr en reprasentant ved en
fejltagelse kommer til at tegne et abonne-
ment i et distrikt, der passes af hans kolle-
ga. For det kan vel kun vare fejltagelser?
Af og til har man kunnet fristes til den an-
tagelse, at det for en reprasentant var lidt
af en sport at tegne i et ham uved-
kommende distrikt. Hvis det er tilfxldet, hen-
stilles det til de reprasentanter, det drejer
sig om, at kaste sig over en anden og for
kollegaen mindre generende sport.
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Rationaliseringsbestrabelser
Baggrunden for den nye inkassoordnings indferelse

I de forlobne efterkrigsir har der fra for-
skellig side — iser fra industrien — lydt
sterkere og stzrkere krav om rationalisering
af virksomheders drift og administration, og
det er derfor naturligt, at Falcks Rednings-
korps ogsi har taget dette sporgsmal op til
undersogelse og dreftelse.

Nu m& man gore sig klart, at en betingel-
se for at kunne rationalisere er, at man er
i stand til i fuldt omfang at gennemfore de
efter en analysering af virksomheden plan-
lagte =ndringer, hvortil kreves bl. a. forskel-
lige hensigtsmassige tekniske hjzlpemidler
samt sidst men ikke mindst hensigtsmassige
og egnede lokaler. Medens det ikke er for-
bundet med storre vanskeligheder at analy-
sere og planlegge, er det derimod betydeligt
svarere at gennemfore en rationalisering, for-
di det endnu er begrenset, hvad man kan
fa af tekniske hjxlpemidler og nasten umu-
ligt at opdrive andre lokaler end dem, man
har.

Inden for Falcks Redningskorps Keben-
havn A/S har problemet varet overvejet og
droftet forst og fremmest for den admini-
strative og kontormassige side af virksom-
heden, men da det er udelukket med de for
hinden varende lokaler at gennemfore en
gennemgribende rationaliseringsplan, og ma-
terialesituationen stadig er siden, at det kan
trekke ud i det uvisse med opferelsen af den
forlengst projekterede hovedstation i Ke-
benhavn, er man blevet stiende ved planen
om en delvis rationalisering giende ud p43,
indenfor de nuvarende rammer at gennem-
fore alle de forbedringer og andringer, som
det er muligt og pd en sidan made, at de
til sin tid kan indgd som led i en helheds-
plan.

Med dette for oje har man haft opmark-
somheden henvendt pi anskaffelse af hen-
sigtsmassige og moderne kontormaskiner. I
midten af 1948 lykkedes det at afkebe en
storre kobenhavnsk virksomhed en elektrisk
drevet fuldautomatisk bogholderimaskine, et
fund, idet en sidan maskine overhovedet ik-

ke eksisterer pa markedet. Den er nu fra
nytar 1949 indgdet i hovedbogholderiets funk-
tioner og med sine seks regnevaerker betyder
den et fremskridt og en afgjort gevinst for
bogholderiet. Det skal her blot navnes, at
den, medens posteringerne skrives pd den,
foretager alle udregninger og sammentallin-
ger, saledes at blandt andet ethvert konto-
kort udviser saldoen pr. dato samtidig med,
at det forlader maskinen.

Til abonnementsafdelingen og abonnements-
kontrolbogholderiet har man indkebt et mo-
derne adresseringsanleg af engelsk fabrikat,
ved hjxlp af hvilket man vil kunne udfere
og forenkle en ikke uvasentlig del af disse
afdelingers funktioner. Anlazget bestir af en
elektrisk drevet pragemaskine og en dito
trykmaskine med tilherende plader, rammer,
skuffer o. s. v. Pregemaskinen er leveret og
har sammen med en tilsvarende lejet maski-
ne i ca. 2 maneder varet i drift, og praegnin-
gen af trykplader til den eksisterende abon-
nementsportefelje skrider raskt fremad. Tryk-
maskinen forventes leveret hver dag. I mod-
setning til det hidtidige og forzldede plade.-
anleg, pi hvis hinddrevne trykmaskine man
kun kan trykke abonnementskvitteringer og
konvolutter, kan den nye trykmaskine tryk-
ke kvitteringer, kontrakter, alle arter skade-,
gade- og segekort, abonnementsjournalen,
charteques, giroindbetalingskort, giroopkraev-
ninger, breve, konvolutter og kontrolboghol-
deriets debetposteringer. Dens kapacitet er
trykning af 3000 formularer eller posterin-
ger pr. time. I samklang med forannzvnte
forbedringer har man for eje at fjerne alle
irrationelle momenter, hvor det ved hjzlp af
de for hidnden varende skrive- og regnema-
skiner i forbindelse med en omlagning og
forenkling af arbejdsgangen kan gennemfo-
res. Af allerede opndede resultater skal naev-
nes, at man i dag pa hovedkontoret i Keo-
benhavn tilstiller kunderne regning 1 4 2 da-
ge efter en assistances udforelse uden her-
syn til hvilken af de 5 kobenhavnske statio-
ner, der har udfert den.
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Resultatet af vore rationaliseringsbestrabel-
ser, hvad enten de omfatter alle led i virk-
somheden eller som her enkelte led etappe-
vis, er afhangig af, at de gennemfares
konsekvent. Det er siledes ikke nok, at de
omskrevne forbedringer gennemferes pid ho-
vedkontoret i Kobenhavn; de mi ogsid gen-
nemfores fuldt og helt pd de under dette he-
rende filialstationer. Her md man pakalde
stationsledernes hjzlp selv om den for en-
kelte i visse forhold er forbundet med resig-
nation. Bogholderimaskinen arbejder konti-
nuerligt. Den gar stadig frem og aldrig tilba-
ge. Derfor m3 alle bilag tilflyde den i en daglig
strom. For de bilag, der indgir direkte til
hovedkontoret, er det intet problem, men fi-
lialstationernes regnskaber, der indgir hver
14. dag, kan ikke undgd at danne propper
for hovedkontorets bilag. For at undga, at
virkningen heraf sparrer for minedsafslutnin-
gerne, har man, som allerede tidligere med-
delt, ®ndret filialstationernes afslutningsdata
til den 10. og 25. i stedet for den 15. og
sidste i maneden. Det er kun en formalitet,
men det er en absolut nedvendighed, at den
gennemfores, og at regnskaberne indsendes
aldeles omgdende. Det er ikke nok, at man
afslutter regnskaberne pr. de nzvnte data og
si indsender dem, nir man kan n3 at blive
ferdig hertil f. eks. 4—6—8—10 dage efter
afslutningsdatoen. Regnskaberne ma derfor
altid vare a jour, s3 de kan afsluttes og na
frem til hovedkontoret allersenest 2 dage ef-
ter afslutningsdatoen.

Inkassoproblemet

Som et led i mange virksomheders rationa-
liseringsplaner treffer man pa begrebet in-
kasso. Si godt som alle forsikringsselskaber
og mange andre sterre virksomheder er gaet
bort fra personlig inkasso til fordel for in-
kasso over deres postgirokonti. Teoretisk er
fordelen herved indlysende. Postvaesenet kan
nu engang foretage indkasseringer billigere
end en inkassator, og afregningen over giro-
konto, hvor man kun modtager een daglig
opgorelse over de pad kotoen indgaede beleb,
betyder desuden for en stor virksomhed som
korpset kontormassigt en betydelig arbejds-

besparelse samt en centralisation af hele af-
regningsforholdet og tillige en langt storre
regnskabsmassig sikkerhed. Heroverfor stir
sd, om ordningen i praksis — det vil sige
i indgdede beleb — vil vise sig lige si for-
delagtig som i teorien.

Da korpset til aflosning af det gamle pla-
desystem, der i forhold til abonnementsporte-
foljens storrelse var uhensigtsmassigt og af
for ringe funktionsomridde, anskaffede de for-
omtalte adresseringsmaskiner, blev spergsmi-
let inkasso ogsd aktuelt for det, idet man nu
i modsztning til tidligere vil vare i stand
til at anvende enten den ene eller den an-
den form for inkasso eller at kombinere dem.
Det blev derfor — som allerede bekendt —
besluttet at forsege inkasso gennem postvze-
senet, og at ophzve den personlige inkasso.
Det er forstieligt, at meddelelsen herom ikke
blev modtaget med lige stor begejstring alle
steder, men ordningen mi gennemfores eller
i alt fald forseges. Den er et uafviseligt led
i rationaliseringens krav om lettere, hurtige-
re og besparende arbejdsgang. Hvor beklage-
ligt det end er, at en sddan foranstaltning
kommer til at ramme medarbejdere skonomisk,
sd& m3d den dog gennemfores, fordi det ogsa
for korpset er af tvingende nedvendighed at
soge gennemfort den mest hensigtsmassige
og besparende finkassoordning.

Om resultatet af den nye inkassoform kan
ingen pd forhdnd spd, derfor kan man hel-
ler ikke nu udtale noget om, hvorledes den
endelige ordning bliver. Skal man regne ef-
ter de resultater, forsikringsselskaber og an-
dre har opndet, ville det simpelthen vare
uforsvarligt af korpsets ledelse ikke at for-
soge den. Hertil vil man maiske indvende, at
korpsets inkasso ikke kan sammenlignes med
forsikringsselskabers og andres. Dette holder
imidlertid ikke helt stik, idet Falcks Red-
ningskorps Alborg A/S i mange 3r har gen-
nemfort inkasso pr. post med stort udbytte,
hvorfor dette selskab opmuntret heraf og for
at lette sin arbejdsgang pd kontoret, for ca.
1 ir siden anskaffede sig maskiner og plader
af samme fabrikat som Kebenhavn A/S nu
har kebt. Der forsoges altsa fra 1. april, dog
vil alle kommuneabonnementskvitteringerne



MEDDELELSER

11

blive tilsendt stationslederne med nazrmere
oplysninger om, hvorledes de onskes indkas-
seret. I lobet af 2 a 3 maneder vil der vare
indhostet erfaringer, hvorefter man kan fast-
legge og gennemfore den endelige ordning.

Selv om denne artikel kun omhandler for-
hold indenfor Kebenhavn A/S, vil den dog
vare af interesse for alle lasere at »Medde-
lelser« og i relation til vor omtale af inkas-
soen ma vi fremhave et forhold, som sikkert
har bud til alle stationer. Det er forholdet
assistance pa kredit. De mest iojnefaldende
problemer her er risikoen for tab pa darlige
betalere og sa det i sig selv meningslese og
tidsspildende at yde kredit pd sma assistan-
cer som sygekorsler og lignende. Det er des-
varre en kendt sag, at mange mennesker —
ikke mindst vognmand — med fuldt overleg
og koldt blod forlanger assistancer, som de
ikke har til hensigt at betale, og som de hel-
ler aldrig betaler. For Kebenhavn A/S har
det i arenes leb betydet tab af store sum-
mer, og de ovrige selskaber har sikkert og-
sa haft samme bitre erfaringer. Siden cirku-
leret af 1. august 1946 og senere gentagel-
ser af dette, har det bedret sig en del, men
det kan ikke benzgtes, at der stadig slipper
nogle igennem endnu. Helt faste regler for
krav om kontant betaling lader sig ikke give,
dertil er vor virksomhed og vore kunder for
forskellige fra andre virksomheder og deres
kunder, men en hovedregel — tillempet efter
de forskellige stationers lokale forhold —
ma vare, at det tilkendegives fremmede og
ubekendte kunder samt kunder, der er be-
kendt som darlige betalere, at alle assistan-
cer, hvor det ikke gazlder liv eller ded, vil
vare at betale kontant, og at der ved udlej-
ning af pressenninger og lignende forlanges
et passende depositum. Om fremgangsmader
iovrigt henvises til det forannavnte cirkule-
re, her skal kun papeges, at gennemforelse
af den mindst mulige kreditgivning foruden
at spare korpsene for tab af penge vil bety-
de en folelig arbejdsbesparelse ved bogfering,
inkasso, rykkerbreve m. m. Som eksempel
herpad tjener folgende:

Efter en med ambulancevogn og 2 mand
udfert sygtransport udskrives regning pi kr.

16,00, som sendes til kunden for 2 dage efter
at komme retur med pategning adressaten
ubekendt. Herefter efterforskning af adres-
sen, pany henvendelse til kunden, forgaves
prasentationer ved inkassator og endelig ryk-
kerbreve og maske tilsidst erkendelse af, at
belobet er uerholdeligt. Hvis regningen var
blevet forlangt betalt samtidig med kerslen,
havde belobet varet i kassen samme dag og
alle de omskrevne funktioner plus porto spa-
ret. Vi ma derfor ogsd her pakalde alle sta-
tionslederes og medarbejderes hjzlp til pa
dette omrade at begranse tab og unedigt ar-
bejde mest muligt, men krav om kontant be-
taling ma selvfolgelig fremszttes pi en na-
turlig, hoflig og taktfuld made og begrundes
sadan, at det aldrig kommer til at virke sto-
dende pd nogen, og kravet ma aldrig frem-
settes, hvor det gxlder liv eller dod for men-
nesker ecller dyr.

I denne forbindelse skal ogsi papeges noed-
vendigheden af altid at fi si nojagtig og
fyldestgorende adresser som muligt for kun-
der, der skal have regning tilsendt, samt at
kontrollere automobilnumre for vogne, der
bugseres savel mod betaling, som under abon-
nement. Alt for ofte er det hovedkontorerne
umuligt eller forbundet med stort besvar og
spild af tid og arbejde at finde frem til kun-
der efter adresser, som maske for lokalsta-
tionen er fyldestgerende, men for hovedkon-
torerne ufuldstendige. En ndring til det
bedre pa disse to omrader er ogsi verdifulde
led i vore rationaliseringsbestrebelser.

I efterfolgende numre af meddelelser skal
vi komme ind pi beslegtede problemer,
blandt andet med omtale af og kommentarer
til folkeforsikringsloven og forsorgsloven,
serlig deres bestemmelser om betalingspligten
ved sygekersler i almindelighed og kersler
med tuberkulese, sindsyge m. fl. patienter.

Supplement til cirkulere no.1 og 4/49

P, V. Bruun, vognmand, Brerup
Udlejningsvogne uden ferer: Z 3401 - Z 3613

A. Kruse, vognmand, Adelvej 10, Riisskov
Auto: X 4379 - X 13.432
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Forhajelsén af

dyrtidstilleget

Arlig merudgift for korpset pd 85.000 kr.

Efter offentliggorelsen af januar-pristallet
forhojedes dyrtidstilleget for alle korpsets
medarbejdere med yderligere 5 ore pr. time
— en tilsyneladende bagatel, der alligevel
for den samlede virksomhed betyder en arlig
merudgift pd ca. 85.000 kr., man ingen kom-
pensation fir for.

Korpsets ledelse ser naturligvis med nogen
bekymring pi denne stadige pristalsstigning,
og sterstedelen af personalet er vel ogsa
blevet af den mening, at det nu gerne snart
matte holde op, si vi kunne komme den an-
den vej eller i det mindste fa prisniveauet
stabiliseret. Men der er ogsd medarbejdere
i korpset som andre steder, der forfagter
det synspunkt, at realleonnen uanset dyrtids-
tillegets forhojelse ikke har fulgt prisstig-
ningen. Denne sidste pastand underbygges
sjzldent, og nar det sker, er det meget lost.

Som lonregulator har detailpristallet al-
tid varet diskuteret og ikke helt uden
grund, for selvfolgelig kan man ikke med
et enkelt tal give udtryk for prisbevaegelsen
for alle og enhver. Skulle man have et sa-
dant prisindex, méatte vi alle vare lige gamle,
have lige mange bern, bo samme sted, have
samme forbrug og vaner og alle vare enten
gifte eller ugifte. De varegrupper, pristallet
beregnes efter, indgdr jo ikke med lige store
mangder i alle husholdninger, og ting, som
overhovedet ikke er medtaget ved pristals-
beregningen, men som er undergdet store
prisforhejelser, kan, hvis de udger en vasent-
lig del af en mands forbrug, ganske forrykke
et budget. Hvis man derfor tenkte sig, at
en ting som f. eks. cigaretter indgik i pris-
talsberegningen, ville pristallet foretage nog-
le szre hop, da cigaretter jo siden 1935 er
steget over 200 pct. og for mange betyder
en vasentlig udgift. De 20 daglige cigaretter,
en mand i 1935 kunne kebe for 25 kr. om
méneden, koster ham idag 75 kr.

Rabatmarker, som gives til familier med

born, spiller en vis rolle ved udregningen af
pristallet. En familie uden bern fir ikke an-
del i denne vardi, og der burde altsa gxlde
et hojere pristal for barnlese familier end
for familier med bern. Ganske nojagtigt er
det sidan, at vort pristal med hensyn til
rabatmarkeverdien galder for en familie
med 1,84 bern. Heller ikke alle taxnker pa,
at pristallet kun registrerer egentlige pris-
xndringer, men ikke udgiftsforegelser, der op-
stir, hvis man finder pd at forege sin leve-
standard eller padrager sig storre forsorger- .
byrder. Kvalitetsendringer kommer heller
ikke til udtryk i pristallet, men medens det-
te forhold har vaeret en ulempe for lenmod-
tagerne i den tid, da kvaliteten blev darlige-
re, bliver det nu en fordel, efterhinden som
erstatningsvarerne afleses af kvalitetsvarer.

Dette er nogle enkelte problemer, man sto-
der pa, nar man diskuterer pristallets beret-
tigelse som lonregulator, og de viser, at vi
nesten alle med rette kan pastid, at detail-
pristallet ikke er det nejagtige udtryk for den
prisstigning, der specielt for vort forbrug har
fundet sted. For nogle er pristallet for heijt,
for andre for lavt, og indtil en revision af
det grundlag, hvorpa pristallet beregnes, er
sket, ma man godtage det offentliggjorte tal
som det rigtige udtryk for prisstigningen.

Og korpset har ikke blot reguleret lennin-
gerne efter pristallet, men har ogsd i det
sidste tiar gentagne gange ydet forhejelser af
grundlenningerne. Dette fremgar tydeligt af
kurven i arsberetningen for 1947.
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